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Architektariniai aspektai
Bendrosios sumanymo nuostatos
Tiltas projektuojamas salygose nurodytoje asyje.

Pagrindiné idé¢ja — maksimaliai aZiirinis statinys, lyg permatomas voratinklis j slénj ir |
senamiest]. Tai lyg aziiriniai Nemuno slénio vartai ] miesta. Dvi pagrindinés atramos kartu su
kryzmine vanty sistema, pastatytos vandenyje 100 metry atstumu viena nuo kitos ir lengvai
ISgaubta aziiriné metaliné tilto perdanga parySkina varty idéja. Kitos dvi atramos — abiejuose
krantuose. Atsisakant pylimy, ieSkota sprendimy, jgalinan¢iy maksimaliai matyti erdves.
Atsisakyta iStisai ,,kaban¢io® tilto su dviem simetrinémis atramomis tik krantuose arba su viena
asimetrine viename krante dé¢l galimo pernelyg stambaus mastelio esamam kontekste. Tradicine
schema su keletu atramy upés vagoje ir perdanga pernelyg uzstoty slénj ir vaizdg j senamiest;j ir
vargu ar galéty pretenduoti j miesto simbolj.

Taurai jrengiami ant gelZbetoniniy greztiniy poliy apjungty gelZbetoniniu rostverku. Taury
atramos d¢l ledo apkrovy vykstanciy ledoneSio metu jrengiamos su 120 laipsniy kampo
briaunomis. Pilony konstrukcija tus¢iaviduré, jrengiama i§ monolitinio gelzbetonio. Galinés
atramos jrengiamos ant gelZbetoniniy kaltiniy poliy apjungty gelzbetoniniu rostverku.
Laikanciosios konstrukcijos esancios ant galiniy atramy jrengiamos i§ plieno. Tilto
konstruktyvin¢ estetika — minimalistiné. Tilto vantiné¢ konstrukcija ir aZirinés perdangos
iSlenkimas jgalina geriau matyti santakg ir Nemuno slénj. Perdangos iSlenkimas pakelia auk$¢iau
apzvalgos aikstele bei leidzia po tiltu praplaukti laivams pagal uzduotus reikalavimus, taciau
nevirsija reikalavimy keliamy statinio pritaikymui Zmonéms su negalia.

Funkcinis sprendimas

Transporto judéjimas tiltu ir jo aplinkoje turi biiti nenutriikstamas, be eismo dalyviy susikirtimo
ir kelioné turi uZtrukti maksimaliai trumpesn;j laikg. Pés¢iyjy takai projektuojami atskiri, todel
bus sudarytos puikios salygos tiek péstiesiems tiek dviratininkams. Ant tilto bus jrengtos
apzvalgos aikstelés 1S kuriy bus galima grozétis Kauno senamiesc¢iu. Tilto vaziuojamyjy juosty
skaicius — 4 (po dvi | kiekvieng puse, kaip nurodyta uzduotyje). Viduringje tilto dalyje i§ abiejy
pusiy numatomos apZzvalgos aikStelés. Apzvalgos aikStelés nuo vaziuojamosios dalies
atskiriamos permatomomis akustinémis pertvaromis. ApZzvalgos aik$telése numatomi jvairiis
mazosios architektiiros elementai: suoliukai, Siuksliadézés, dviraciy stovai bei daugiafunkcinés,
saulés baterija jkraunamos paslaugy stotelés. Vaziuojamoji dalis nuo pésCiyjy ir dviraciy tako
atskiriama apsauginiais barjerais. Turéklai numatomi 1.20 — 1.30 m auks¢io, pasvirg | tilto vidy
dél saugumo ir dél estetikos.

Apsvietimas

Apsvietimas numatomas dviejy sistemy: funkcinis ir dekoratyvinis.
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Funkcinis:

Tilto vaziuojamoji dalis i$ abiejy pusiy apSvieCiama zemais
Sviestuvais, iSdéstytais iSilgai apsauginiam barjerui,
skirian¢iam vaziuojamajg dalj nuo dviraciy ir pésciyjy taky
(analogigkai Jaky viaduky principui, Zidr. pav.). Sviestuvai
turi neakinti vairuotojy ir estetiSkai nekonkuruoti su aziiriniu
vanty piesiniu.

PéscCiyjy zona apsvie€iama turéklo porankyje sumontuotomis
LED juostomis. Apsvietimo pavyzdys.

Dekoratyvinis:

Svarbiausias dominuojanti naktinio apSvietimo idéja — centriniy vertikaliy atramy iSorinés
SvieCiancCios briaunos su jleistomis LED juostomis, atsispindin¢iomis vandenyje — ,,nakties
vartai“. Slystancia $viesa ap$vieCiami vantai. IS Sony apSvie¢iama metaliné aziiriné melsvai
zalsva tilto perdanga.

Spalvinis sprendimas

Centrinés gelzbetoninés atramos ir kranto atramy betoninés dalys — Sviesaus betono spalvos.
Galiniy atramy aziirinés metalinés konstrukcijos, vantai ir jy tvirtinimo mazgai ir turéklai —
sodriai pilkos spalvos. Viso tilto aztiriné metaliné perdanga — melsvai Zalsva (analogiSka Pantone
314C).

Darnaus vystymosi principai

Urbanizacijos ir gamtos santykio idéja buty tokia: nevystyti nevaldomos ir padrikos
urbanizacijos, 0 numatytas vystymui zonas spresti koncentruotai. Todél kairiojo kranto idéja biity
daugiau gamting¢, esamoje ,,jaunimo terasoje* prie vandens jrengiant pramoginio kelto prieplauka
su paviljonu. Kairiojo kranto urbanizacijg tikslinga biity vystyti tik pilnai jsisavinus deSiniojo
kranto ir Vilijampolés teritorijas.

Desinysis krantas sprendZiamas ,,miestiskai“. ISsaugant esamg prieplaukos terasg ja prapleésti ir
sujungti su projektuojama promenada iSilgai vandens. Ten pat sitiloma mazyjy laivy jlanka —
»marina“, pramoginio kelto prieplauka. Esamos prieplaukos tarpinio auks¢io dalis suzeminama
iki zemutinés esamos terasos jos Siaurinés pusés Slaite jrengiant amfiteatrg. ISsaugomas esamas
slipas ir visa kita prieplaukoje esanti infrastruktiira. I$ilgai Zemutinés terasos numatoma atraminé
siena, atskirianti Zemuting promenada nuo vir§utinés teritorijos. Igilgai jos formuojama ,, Hanzos
aléja* su dalinai perimetriniu uZstatymu: kavinémis, lauko terasomis, krautuvélémis ir t.t. Sia
aléja ir apadioje numatoma Zemuting promenada sitiloma tampriai sujungti su pradétu statyti ir
numatomu gyvenamos paskirties kvartalu. I8ilgai ,,Hanzos al¢jos* nuo vandens pusés — medziai,
suoliukai, §viestuvai ir laiptai j Zemutine promenada. I8ilgai vandens formuojama jvairaus plo¢io
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zalioji zona, besijungianti su jau esama Neries pakrantés Zaligja zona ir per Zemuting promenada
besitgsianti | vakary puse¢ ziemos uosto molo link. VirSutingje teritorijoje formuojama kvartaly
struktura, kurios esmé — dalinai sta¢iakampis gatviy tinklas, pratgsiantis esamas ir galimas gatves
kitoje Brastos gatvés puséje, tuo organiskai sujungiant nauja su esama. Taip pat sifiloma kvartaly
plétra Siaurés vakary kryptimi iStaisant Brastos gatvés postki, pernelyg priartéjusj prie Neries.
Formuojamos statmenos Nemuno vagai gatvelés jgalinty atsiverti Marvelés $laity vaizdams,
analogiSkai su SenamiesCio ir Naujamies¢io struktiira. Uzstatymo pobudis — dalinai
perimetriskas, Siek tiek permatomas link upés, su laipsniSku pastaty aukstéjimu link Brastos
gatvés. Pastaty paskirtis daugiausia gyvenamoji. ISilgai Brastos gatvés sitiloma pirmuosiuose
pastaty aukStuose — vieSos paskirties patalpas. Nesitlloma pernelyg chaotisko, atviro planavimo,
buidingo sovietmecio mikrorajonams. Sitilomi projektuojamy gatveliy pavadinimai — nusakantys
vietovés pobud.

Projektuojama dviraciy ir pésCiyjy taky sistema organiskai jjungiama j jau esamg ir numatoma,
pratgsiama ir papildoma.

Urbanistinis integralumas
Platesnio urbanistinio konteksto aspektai

Susisiekimo sistemos plétra, kuria sieckiama pagerinti eismo saglygas Kauno mieste lemia geresnes
ir patogesnes gyvenimo salygas miesto gyventojams ir svefiams.

Keédainiy tiltas, sujungsiantis Brastos ir UZznemuneés gatves, suteiks galimybe aplenkti miesto
centrg kairiuoju Nemuno krantu ir paskirstyti centrinés ir pietrytinés miesto daliy srautus vakary
ir Siaurés vakary kryptimis. Uztikrinant nenutrikstama eisma tiltu biitinas deSiniojo ir kairiojo
prietil¢iy transporto mazgy reorganizavimas, iSpleciant esama transporto sistema, bei jsilieti |
bendrg mieto erdve taip, kad nenukentéty nei vizualiniu nei urbanistiniu aspektu.

Kédainiy tilto jgyvendinimas numatytas ,,Kauno miesto bendrajame plane 2013 — 2023 m.*
Susisiekimo sistemos pralaidumo galimybes, infrastruktiiros poZiiiriu, lemia tinklg sudaranciy
jungciy homogeniskumas, sankryzy laidumas.

Desiniojo prietilCio urbanistinis integralumas

Urbanistiniu poZiiiriu desiniojo prietil¢io zona yra itin patraukli ir patogi miesto gyvenime, nes
yra Salia vienos i§ pagrindiniy miesto arterijy Raudondvario plento, taip pat urbanistinio
patrauklumo suteikia lokacija Salia Nemuno. Pagal Kauno bendrajj plang funkcinés zonos $alia
yra jvairios paskirties, todé¢l tai suteikia jvairiapusiSkumo naujai projektuojamai teritorijai,
maziau apriboja ateities vystymo perspektyvas. Vizualiniu aspektu §i deSiniojo prietil¢io zona
kol kas néra tokia patraukli kaip urbanistiniu, nes pagrinding teritorijos dalj sudaro plati Brastos
gatve, kurios prieigos néra sutvarkytos, néra sukurta miesto gyventojams patogi, jauki, saugi ir
panaudojama infrastuktiira.
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Tikslingai iSnaudojant urbanistinius privalumus ir vystant darnaus miesto vizijas, bus sukurtas
Kédainiy tilto deSiniojo prietil¢io vizualinis patrauklumas. Projekto metu numatoma jrengti
dviraCiy, pésCiyjy takus, pritaikyti infrastruktiira vieSajam transportui, uZztikrinti teritorijos
apsvietima, prisijungimg prie Kauno bendrajame plane numatyty viesyjy erdviy taip sutvarkant
Nemuno kranting ir pritaikant ja miesto gyventojy poreikiams, taip pat numatoma iSspresti
transporto mazgy situacijg pritaikant ja urbanizuotoms teritorijoms. Jgyvendinus tilto statybos
projekta desiniojo prietil¢io zona bus funkcionalesné, aktyvesné bei patrauklesné miesto
gyventojams.

Transporto mazgy organizavimas

Siuo metu pagrindinis eismo srautas vyksta Brastos gatve, kuria judanios transporto priemonés
turi pirmuma. Prie $ios gatvés deSinéje pus¢je prisijungia gatve, vedanti iki Combo klubo ir j
toliau esancias teritorijas. Brastos gatvé ir §i jungiancioji gatvé sudaro triSal¢ sankryZza.
Suprojektavus tiltag per Nemuna, esama situacija keisis: didelis transporto priemoniy srautas judés
nuo tilto pusés, todél $iuo metu egzistuojantj transporto mazga (triSale sankryza) reikalinga
spresti tiek pralaidumo, tiek saugumo aspektais.

ISanalizavus saugumo aspektus bei prognozinius transporto srautus, priimta, kad esamai
situacijai spresti tinkamiausias variantas yra ,,turbo* ziedinés sankryzos jrengimas.

Isplésta kelio formos (triju
prijungiamuju keliu)

Sio tipo sankryZose eismo srauto pasiskirstymas yra kur kas aiskesnis ir patogesnis vairuotojams,
nes jie tinkama juosta turi pasirinkti dar pries jvaziuodami j sankryza, dél ko nebelieka transporto
priemoniy persipynimo ziedinés sankryZos vaziuojamojoje dalyje. ,,Turbo* Ziedinés sankryzos
saugumas iSauga 70% lyginant su sankryZa reguliuojama pirmumo Zenklais, 50% — Sviesoforu
reguliuojama sankryza ir 20-40% — vienos juostos Ziedine sankryza.

Numatyto tipo ,,turbo* Ziedinéje sankryzoje jgyvendinamas 1-2,5 kartus didesnis pralaidumas
nei paprastoje ziedinéje sankryZoje ir nelyginamai maZesnés laiko sanaudos nei
nereguliuojamoje sankryzoje. Sie aspektai leidzia sukurti ekologiskai §varesne miesto aplinkg ir
taip jgyvendinti Kauno miesto bendrajame plane keliamus reikalavimus dél transporto triukSmo
ir oro tarSos lygio mazinimo urbanizuotose teritorijose, nes dél mazesniy prastovy gatveéje yra
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sumazinamas transporto priemoniy iSmetamas kietyjy daleliy kiekis bei dél mazesnio greicio ir
tolygesnio vaziavimo sumazinamas garso lygis.

Naujai projektuojama dviejy eismo juosty ,,turbo* ziediné sankryZza turi tris atSakas, kuriose
projektuojamos jvazos yra 4m plocio, o iSvazos — 4,5m. Tam, kad jvaziaves ] Ziedg vairuotojas
negaléty persirikiuoti j kitg eismo juostg ir biity uztikrinamas ,,turbo* ziedo veiksmingumas,
sankryZos zonoje eismo juostos yra atskiriamos bortais. Eismo juostos yra rengiamos skirtingo
plocCio: vidiné — 4,25 m, iSorin¢ — 4,05 m, taip daroma todél, kad vairuotojams biity patogiau ir
saugiau, nes vaziuojantieji vidine ziedo juosta turi mazesnj sukimosi kampa, o platesné juosta
leis tai kompensuoti ir uztikrinti panaSius greiius abiejose eismo juostose. DidZiagabari¢io
transporto eismui uztikrinti aplink viding Ziedo salg yra jrengiama atgrinda, kurios plotis — 3,30
m. Vidin¢je ziedo saloje yra jrengiami pés¢iyjy bei dviraciy eismui skirti takai bei zalia zona.

Pésciyjy ir dviraciy eismo organizavimas

Kadangi Kaunas Siuo metu rengia savo miesto darnaus judumo plang, kuriame aiskiai
akcentuojama dviraciy eismo plétra, Kédainiy tilto statybos projektu bus uztikrinamas $io plano
principy jgyvendinimas, pésCiyjy ir dviraciy infrastruktiros testinumo kiirimas, naujy taky
prijungimas prie jau esamy, ar Kauno miesto bendrajame plane numatyty jrengti, taky, taip
sukuriant vientisg, patogia bei saugig pésCiyjy, dviraciy ir kity alternatyviy nemotoriniy
transporto priemoniy susisiekimo sistema. Igyvendinus visa tai bus uztikrintas darnus judumas
mieste, sukurtos patogesnes ir saugesnes eismo sistemos ne tik automobiliams, bet ir pésCiyjy,
dviratininky, kity alternatyviy transporto priemoniy eismui.

Esama situacija $ioje miesto zonoje peés€iyjy bei dviraciy infrastruktiiros atZvilgiu néra pilnai
i$vystyta darniam miesto judumui uztikrinti. Siuo metu Brastos gatvéje yra iSspresta tik dviradiy
eismo susisiekimo sistema, o pésciyjy takai néra jrengti. Esama situacija neuZtikrina nei
saugumo, nei patogumo eismo dalyviams, nes dviraciy taku dabar naudojasi ir péstieji.

SprendZziant pés¢iyjy taky nebuvimo problemg numatyta jrengti bendrajj péséiyjy-dviraciy taka,
kurio bendras plotis 5 m, i§ kuriy 3 m skirti dviraciy eismui, kiti 2m — pés€iyjy, tako dalys yra
atskiriamos bortu. Sis takas yra projektuojamas Zemiau Ziedinés sankryzos vaziuojamosios dalies
lygio, taCiau uz sankryZos zonos ribos takas jrengiamas viename lygyje su gatve. PésCiyjy-
dviraCiy takas projektuojamas per visa projektuojamos trasos ilgj. Vietose ties autobusy
stotelémis, kur pésciyjy ir dviratininky eismo juostos susikerta, yra uztikrinamas dviratininky
pirmumas.

Tam, kad péstieji bei dviratininkai galéty saugiai kirsti ,,turbo* Zieding sankryZa, yra jrengiami
tuneliai po vaziuojamaja $ios sankryzos dalimi, kuriy aukstis 2,5m. Vidin¢je Ziedinés sankryzos
dalyje yra projektuojamas ziedas pésCiyjy bei dviraciy eismo srauto pasiskirstymui, kuriame
pirmumas uZztikrinimas dviratininkams.
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VieSojo transporto eismo organizavimas

Siuo metu vie$ojo transporto tinklas Brastos gatvéje néra vystomas, tatiau $alia esandiu
Raudondvario plentu yra vykdomi 5 autobusy ir 2 troleibusy marsrutai. Atsizvelgiant j tai, kad
jgyvendinus Kédainiy tilto projekta, bus sujungtos dvi miesto dalys, esancios skirtingose
Nemuno pusése, galima daryti prielaida, kad vieSojo transporto marsruty linijas ilgalaikéje
perspektyvoje reiks koreguoti. Taip bus uztikrinama darni miesto transporto infrastruktiira, nes
gyventojai galés rinktis ne tik individualy transporta, bet ir patogiai bei greitai veikiantj viesaji
miesto transportg.

Kadangi Siuo metu Siauringje ,,turbo* ziedinés sankryzos atSakoje Brastos gatvé yra pakankamai
plati, tod¢l Cia yra jrengiamos A juostos, uztikrinancios kokybiska bei saugy vieSojo transporto
judéjima. Sios juostos yra projektuojamos tik Siaurinéje Ziedinés sankryzos atiakoje.

Projektuojamos ziedinés sankryzos prieigose yra numatomos jrengti dvi autobusy sustojimo
vietos. Pirmoji yra numatoma Brastos gatvéje, Siauringje ziedinés sankryzos atSakoje, o antroji —
Brastos gatvéje, rytinéje ziedinés sankryZos atSakoje. Abi autobusy sustojimo vietos
projektuojamos deSinéje gatvés vaziuojamosios dalies pusé¢je. Atsizvelgiant | tai, kad Siaurinéje
atSakoje yra jrengiama A juosta, Sioje dalyje projektuojama autobusy sustojimo vieta yra
numatoma be papildomos jvazos ir yra jrengiama tik 15m ilgio iSvaza. Rytinéje zeidinés
sankryzos atSakoje esanti autobusy sustojimo vieta projektuojama 20m ilgio, su 21m ilgio jvaza
ir 15m i§vaza.

Abiejose autobusy sustojimo vietose yra jrengiami keleiviy laukimo paviljonai ir dviraiy
dalinimosi punktai bei dviraCiy saugyklos asmeniniams dviraiams palikti, nes taip bus
uztikrinamas jvairiar@iis transporto priemoniy panaudojimas

Kairiojo prietil¢io urbanistinis integralumas

Kairysis prietiltis tai Kédainiy tilto sankirta su Uznemunés gatve. Urbanistiniu pozitriu kairiojo
prietil¢io teritorija néra gausiai apgyvendinta, néra pramoninés paskirties objekty. UZnemunés
gatveé yra viena i§ Kauno miesto arteriniy gatviy, kuria transporto srautas pravaZziuoja, todel
bitina uztikrinti nenutriikstamg eisma Sia gatve.

Transporto mazgy organizavimas

Sprendziant eismo organizavimg Uznemunés gatvés ir Kédainiy tilto sankirtoje, kairiajame
prietiltyje, numatoma jrengti vienos eismo juostos zieding¢ sankryza, kuri bus pakelta vir§
Uznemunés gatves apie 2,0 m. Eismo juostos plotis Ziede 5,50 m su 0,50 m plocio saugos
juostomis i§ abiejy pusiy.

Po Ziedu gatvé jrengiama dviejy eismo juosty, kurias numatoma pazeminti, kad uztikrinti
pravaziavimo po ziedinés sankryzos aukS$¢io gabaritg. Dviejy lygiy sankryza uZtikrins
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nenutrikstama, saugy eisma Uznemunés gatve Marvelés gyvenvietés tiek Aleksoto, senamiescio
kryptimis. Eismo juostos plotis 3,50 m su 0,50 m saugos juostomis i$ abiejy pusiy.

Atvykstantys transporto srautai Kédainiu tiltu j kairjjj prietilt] galés be kliti¢iy pasiskirstyti |
Aleksoto, tiek ; Marvelés gyvenvietés puses. Eismas organizuojamas per iskeltg zieding
sankryza, nenutrukstant ir be kritiniy transporto priemoniy susikirtimo tasky, taip uztikrinant
didziausig eismo dalyviy sauguma ir pralaiduma.

Vykstan¢ius nuo Marvelés gyvenvietés link Kédainiy tilto numatoma nukreipti per iskeltg
zieding sankryzg.

Vykstancius nuo Aleksoto gyvenvietés link Kédainiy tilto numatoma nukreipti per atskirg eismo
juosta taip uztikrinant nenutriikstama, greita, saugy patekimg ant tilto.

UZztikrinant saugy eisma nuvaziavimuose nuo tilto ir Ziedinéje sankryZoje numatomi apsauginiai
atitvarai, apSvietimas.

Pésciyjy ir dviraciy eismo organizavimas

Pleciantis Kauno miesto péséiyjy ir dviraciy taky sistemai ypatingas démesys skiriamas naujy
taky projektavimui ir apjungimui su esamais, uztikrinant patogy, saugy susisiekimag j bet kurj
Kauno rajona.

Uztikrinant idealias salygas pés¢iyjy ir dviratininky eismui, bei patekimg i bet kurig miesto dalj
atvykus Keédainiy tiltu, bus jrengtas pravaziavimas po tiltu esama krantine. Dviraciy takai 3,0m
plocio su zalios spalvos asfalto danga, pésCiyjy takai 1,5m plocio su betoniniy plyteliy danga.
Saugiai kirsti UZznemunés gatve ir vykti | ar i§ Marvelés gyvenvietés bus galima per esantj
tunelinj viaduka, kuris bus pritaikytas dviraciy ar nejgaliyjy poreikiams. UZnemuneés gatveés takai
yra dalis rekreacinio taky tinklo, kurio plétra numatyta iki Kacerginés, Zapyskio, Kulautuvos ir
Raudondvario gyvenvieciy.

VieSojo transporto eismo organizavimas

Igyvendinus Keédainiy tilto statybas susijungs dvi skirtingos miesto teritorijos, esancios
skirtinguose Nemuno pusése, iSplésdamos ne tik miesto susisiekimo sistemg, bet tuo paciu ir
praple¢ianéias vieSojo transporto judéjimo linijas. Siuo metu UZnemunés gatve vyksta ne tik
Kauno miesto vieSojo transporto, bet ir tarpmiestiniais bei tarptautiniais marsrutais vykstanciy
autobusy eismas. VieSasis transportas stos jiems skirtose vieSojo transporto sustojimo vietose.
Viena jy bus perkeliama dél numatomos dviejy lygiy sankryzos. VieSojo transporto sustojimo
vieta projektuojama 20m ilgio su 21m ilgio jvaza ir 15m i8vaza.

Transporto srauty analizé

Esama ir numatoma srauty analizé
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Siuo metu deiniojo prietil¢io zonoje eismas néra intensyvus. Pagrindinj transporto srautg sudaro
tos transporto priemonés, kurios tikslingai vaziuoja i Salia jsikiirusius komercijos ir pramongés
centrus. Brastos gatvéje esamas eismo intensyvumas nevirsija 100 aut./parg. Viesojo transporto
srautas Sioje zonoje néra vykdomas, nes Siuo metu tam néra poreikio. Pésciyjy-dviraciy taky
panaudojimas taip pat néra aktyvus.

Pagal turimus duomenis eismo intensyvumas Uznemunés gatvéje yra 1400 aut./val. Jvertinus
busimy eismo srauty pasiskirstymg tikétina, kad pastacius Kédainiy tilta automobiliy srautas
Uznemunés gatve turéty zenkliai sumazéti. Keédainiy tiltas taipogi iSspresty Siuo metu
sudétingiausig eismo pralaidumo situacijg P. VileiSio tilto prieigose. Rytinio ir vakarinio piko
metu ¢ia formuojasi transporto priemoniy spistys.

Igyvendinus Kédainiy tilto projekta, padidéty ne tik individualaus transporto srautai, taciau
atsirasty poreikis uztikrinti ir vieSojo transporto bei pésciyjy-dviraciy taky infrastruktiirg. Taip
atsitikty todel, kad dalis eismo dalyviy, Siuo metu besinaudojantys tiltu per centring miesto dalj
arba Vilijampolés tiltu, savo kelionei j kitoje Nemuno kranto pus¢je esancig miesto dalj rinktysi
naujai atsiradusig miesto susisiekimo arterijg.

Preliminariu vertinimu piko valandg transporto srautai tilto pjiivyje galéty siekti apie 2500 tr.
pr./val. Transporto srautai jvaziavimuose ] ,,turbo* Zieding sankryzg i§ Brastos g. atitinkamai —
1400 tr. pr./val. (nuo Raudondvario pl.) bei 1600 tr. pr./val. (nuo Jurbarko g.). Transporto srautai
abejose jvaziavimuose ] dviejy lygiy zieding sankryza i§ Uznemunés g. atitinkamai po
750 tr. pr./val.

Transporto srauty modeliavimo programa SUMO sudarytas transportinis modelis. Modelyje
naudoti prognoziniai piko valandos transporto srautai. Nustatyta, kad parinkti prietilciy sankryzy
sprendiniai, — tiek ,,turbo* ziediné sankryza, tiek dviejy lygiy ziediné sankryza, uztikrina artima
laisvajam judé¢jimo greiiui greit], t.y. jud€jimas vyksta greiciu artimu atitinkamoje susisiekimo
infrastruktiiros dalyje esanciam leistinam. Vidutinis tinklo greitis siekia apie 44 km/val.
Vidutinio greicio kritimai fiksuojami tik ,,turbo* Ziedo ir Ziedinés dviejy lygiy sankryzos jvazose,
kuriomis atlieckami kairieji manevrai. ReikSmingy eiliy susidarymo neuzfiksuota. Vidutiniy
greiCiy kartograma pateikiama Zemiau.
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; _}E’mgnozuojami piko val@qas
‘tranSpirto srautl Xidutin@greiéiai

Vidutiniai greiiai (km/val.)
w0 -10
E = 10-20
B == 20-30
” 30 - 40
40 - 50

Prognozuojamy transporto srauty vidutiniy greiéiy piko valandg kartograma (km/val.)
Taip pat transporto srauty modeliavimo budu nustatyta kokia bus preliminari individualiy
kelioniy, atlickamy naujuoju Keédainiy tiltu, trukmeé. Kelionés pradZios ir pabaigos taskai

suzyméti zemiau esancioje schemoje.
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Preliminarios vidutiniy kelionés trukmiy atskiruose marSrutuose reikSmeés pateiktos Zemiau
esancioje lenteléje..

Vidutiné kelionés trukmeés atskiruose marSrutuose

Atkarpa Vidutiné kelionés Viduti_n_is kelionés
trukmé, min greitis, km/h
B-C 1,3 44
C-A 14 50
C-B 14 48
B-D 15 45
D-B 1,9 43
D-A 1,9 44
A-C 2,2 38
A-D 2,3 39

Visose marsSrutuose vidutinés kelionés trukmés skiriasi nezymiai. Greiciausiai judama marsrutu
B-C — 1,3 min, lé¢iausiai — A-D, — 2,3 min. Skirtumas siekia tik apie 1 min, kas parodo pasirinkty
susisiekimo sprendiniy galimybe uztikrinti kaip galima geresnes ir vienodesnes judéjimo salygas
visomis Kryptimis.

Inovatyvumas ir darnaus vystymosi principai
Mazatriuksmio asfalto panaudojimas

Aplinkos triukSmas yra viena didziausiy aplinkosaugos problemy ypa¢ urbanizuotose
teritorijose. Ilguoju laikotarpiu triuk§mo poveikis sukelia didel¢ Zalg Zmogaus sveikatai, taip pat
neigiamai veikia ekonomikg (turto nuvertéjimas, socialinés-ekonominés islaidos). Norint
pasalinti Siuos veiksnius galimas tradiciniy transporto triuk§mg mazinanciy priemoniy, tokiy kaip
triukSmo sienutés, panaudojimas, ta¢iau mieste tai sukurty zony atskyrima, todél reikalingos
kitos priemonés triukSmo lygiui mazinti.

Vienas i§ tokiy — mazatriuk§mes keliy dangos. Sio tipo dangos pasizymi optimizuota pavirsiaus
tekstlira, maZinanc¢ia padangos protektoriaus bloko vibracijas, bei didesniu susisiekian¢iy oro
tustymiy kiekiu miSinyje, taip sumazinant oro suspaudimo efekta bei padidinant kelio dangos
pavirSiumi sklindan¢iy garso bangy absorbcija. Dideliy temperatiiriniy daznai pasikartojanciy
cikly regionuose taikomos mazatriuk§Smés optimizuotos pavirSiaus tekstiiros asfalto dangos.
Tokiy dangy sukiirimas paremtas tradiciniy SMA ir AC miSiniy optimizavimu padangos/dangos
kontakto triuk§mui mazinti.

Tokio tipo dangos Lietuvoje pradétos kurti ir vystyti VGTU Keliy tyrimo instituto specialisty.
Nuo 2013 m. intensyviai atliekami mazatriukSmiy asfalto dangy pritaikyty Lietuvos klimato
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salygoms laboratoriniai tyrimai, gerosios uzsienio patirties pritaikymas Lietuvos saglygoms leido
laboratorijoje sukurti mazatriuk§mio asfalto mi§inius SMA 5 TM, SMA 8 TM ir TMOA 5. Sie
asfalto miSiniai i$laiko tradiciniy SMA ir AC miSiniy funkcionaluma, taciau dél mazesnio asfalto
miSinio didziausios mineraliniy medziagy dalelés dydzio ir specialiai sumodeliuotos
granuliometrinés sudéties, pasizymi optimizuota dangos pavirSiaus tekstlira, mazinancia
padangos vibracijy susidaryma. Taip pat Sie miSiniai pasizymi didesniu oro tustymiy kiekiu, kuris
absorbuoja kelio dangos pavirSiumi sklindancias garso bangas. Atlikti plataus masto
palyginamieji laboratoriniai tyrimai, kuriy metu nustatytos koncepciniy triuk§ma mazinanciy
asfalto miSiniy ir tradiciniy asfalto mi$iniy fizinés ir mechaninés savybés, triuk§mg mazinancios
savybés bei atsparumas klimato poveikiui, davé teigiamus rezultatus ir paskata bandomyjy ruozy
su $iais miSiniais jrengimui.

Spalvota dviraciy tako danga

Pleciantis Kauno miesto dviraciy taky susisiekimo sistemai turime uZztikrinti, kad kiekvienas
eismo dalyvis turéty vieta, atitinkancig funkcinius, techninius eismo saugumo privalumus.
Dviraciy takai turi biiti patogis, saugis ir aiSkiai identifikuojami. Tam puikiai tinka spalvota
asfalto danga.

Asfalto miSinio spalva yra per visa sluoksnio storj, tad $i technologija yra ilgaamz¢, atspari
atmosferos poveikiams bei nereikalauja papildomo daZzymo, kuris btina laikinas. Spalvota
asfalto danga leidzia iSskirti dviradiy taka i§ kity dangy skirty péstiesiems, transportui ir
leidZia suvokti, kad danga skirta dviratininkams, tuo paciu suteikia dviraciy takams gera
estetinj vaizda.

Dviraciy ir pésCiyjy taky ribas bei ZzZenklinimg saugumo uztikrinimui sitloma dazyti
fotoliuminescenciniais (§vytin¢iais tamsoje) daZais. Sie dazai uztikrins, kad ir tamsios paros metu
pésciyjy ir dviraciy eismas biity tinkamai atskirtas bei pazenkilintas, nes daZai Svie¢ia tamsoje be

papildomo apSvietimo. Dienos Sviesa (saulés spinduliai) yra sugeriami ir tamsiuoju paros metu
spinduliuojami, sukauptos energijos pakanka daugiau nei deSim¢iai valandy.
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Dviraciy ir telefony iSmaniosios stotelés

DviraCiy infrastrukttirai vystyti naudinga jrengti paslaugy stoteles, kuriose jdiegta daugybé
funkcijy ar paslaugy naudojamy kasdien: krauti telefonus, klausytis muzikos, narSyti internete ir
kt. Sios paslaugy stotelés gali biiti naudojamos ir kaip garso jranga, oro kompresorius, elektros
varomy priemoniy jkroviklis, SOS pagalbos centras, vaizdo stebéjimo kamera ir kt. Jvertinus
tokiy stoteliy funkcijas biity galima uztikrinti efektyvesnj kuriamos infrastrukttiros vystyma.

Tilto apzvalgos aiksStelése numatoma jrengti dvi daugiafunkcines, saulés baterija jkraunamas
paslaugy stoteles. Inovatyvus jrenginys yra skirtas vieSosioms erdvéms: parkams, aiksteléms,
sporto aikStynams, dviraCiy takams, poilsio zonoms ir kt. Kompleksinis sprendimas, kuris
naudoja saulés energija, suteikia galimybes:

USB laidu prisijungti prie paslaugy stotelés ir
ikrauti telefonus, kitus mobiliuosius jrenginius.
Taip pat belaidis telefony pakrovimas. Energijos
12 V 5A jungtis skirta pakrauti mobilius
jrenginius, kuriy negalima pakrauti per USB
jungti.

Naudotis belaidziu internetu.

M¢gautis sau patinkancia muzika (jrenginyje yra
i ,bluetooth® prieiga), prijungti iSorinius garso
Saltinius ir mikrofonus.

Pakrauti elektros varikliais varomas priemones
(paspirtukus, dviracius, riedzius ir kt.).

Priptusti dviraciy, vaiky, nejgaliyjy veziméliy
padangas, kamuolius, vandens Zaislus ir kt.
Informuoti turistus, miesto svecius apie jos
vietove, rekomenduojamas lankytinas vietas ir kt.
Transliuoti audio knygas, suteikti svarbig
informacija  regéjimo  negalia  turintiems
Zmonems.

Vaizdo kamera stebéti vietove per jrenginio
administratoriaus nurodytg internetinj puslapi
Iskviesti pagalbg — sujungimas su 112 pagalbos
centru, turizmo informacijos centru, 118
informacijos centru, ir pan.

Pastaba: siame skyriuje pateikti paveiksléliai yra informacinio pobtdzio. Jy vizualiné ir funkcing iSraiska

bty tikslinama techninio projekto rengimo metu.
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